FORMULARZ ZGLASZANIA UWAG )
do ,,Wstepnego projektu Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Slaskiego na lata 2014-2020"

1. Informacja o zgtaszajacym: [ 1 - osoba fizyczna [ X] - instytucja
Imie i nazwisko/ Zielone Mazowsze
nazwa instytucji
Status prawny Stowarzyszenie
instytucji
Miejsce ul. Nowogrodzka 46/6
zamieszkania/siedzi
ba firmy 00-695 Warszawa
Subregion
Adres do j.w.
korespondencji
Osoba do kontaktu | Krzysztof Rytel
e-mail biuro@zm.org.pl
tel./fax 22/6217777

2. Zgtaszane uwagi, postulaty, propozycje

Lp | Czes¢ dokumentu, do ktdérego Tres¢ uwagi Strona Uzasadnienie uwagi
odnosi sie uwaga doku-
(rozdziat/strona/punkt) mentu,

do ktoérej

odnosi

sie wska-

zana

uwaga
WPROWADZENIE

2. | STRESZCZENIE ANALIZY
SPOLECZNO-GOSPODARCZE]




CEL GLOWNY | CELE SZCZEGOLOWE
REGIONALNEGO PROGRAMU
OPERACYJNEGO WOJEWODZTWA
SLASKIEGO NA LATA 2014-2020

KWESTIE HORYZONTALNE

ZGODNOSC PRIORYTETOW Z
DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

PRIORYTET I. WZMACNIANIE
NOWOCZESNE] GOSPODARKI
REGIONU

PRIORYTET Il. CYFROWE SL@SKIE

PRIORYTET Ill. WZMOCNIENIE
KONKURENCYJNOSCI MSP Z
REGIONU

PRIORYTET IV. GOSPODARKA
NISKOEMISYJNA | ODNAWIALNE
ZRODLA ENERGII

10.

PRIORYTET V. OCHRONA
SRODOWISKA | DZIEDZICTWA
KULTUROWEGO

W zakresie
gospodarki
odpadami wytgczydé
metody termiczne
(spalarnie odpadéw)

Str. 93

Spalanie odpadéw jest technologig bardzo kosztowng. Projekty w
zakresie budowy spalani w okresie 2007-13 byty finansowane z
POIiS i tak powinno by¢ réwniez w okresie 2014-2020.

11.

PRIORYTET VI. TRANSPORT

Do Priorytetu nalezy
wprowadzic
dziatania w zakresie
rewitalizacji
infratruktury
kolejowej i zakupu
taboru kolejowego
oraz zapewnic
zblizony poziom
finansowania

Str. 96 -
97

Takie czesci tresci Priorytetu jak:

— Opis Priorytetu (“W ramach Priorytetu wsparcie uzyskajg in-
westycje z zakresu rozbudowy i przebudowy kluczowej infra-
struktury drogowej regionu. Bedg to projekty polegajgce na
przebudowie drég istniejacych prowadzace do wzrostu ich
nosnosci, jak réwniez budowie nowych odcinkéw drég. W
szczegdblnosci wsparcie uzyskajg inwestycje taczace drogi
znajdujace sie w sieci TEN-T");

- Wskazniki realizacji celéw Priorytetu (catkowita dtugos¢ no-




przyjaznych
srodowisku form
transportu co
inwestycji
drogowych.

wych drég, catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmoderni-
zowanych drég);

- Brak wsrdd beneficjentéw spétki PKP PLK

Swiadczg o tym, ze ma on by¢ przeznaczony w catosci wytgcznie na
projekty drogowe. W tej sytuacji takie stwierdzenia jak:

- ,Priorytet VI odpowiada celowi tematycznemu Promowanie
zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepu-
stowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur siecio-
wych” (str. 96);

- ,(...) wystepuje komplementarnos$¢ dziatan realizowanych w
ramach niniejszego Priorytetu z dziataniami wdrazanymi w
ramach interwencji FS w nastepujacym zakresie: (...) rozwdj
przyjaznych dla srodowiska i niskoemisyjnych systeméw
transportu” (str. 96/97)

sg absurdem i szczytem groteski.

W rzeczywistosci przeznaczenie 100% Srodkéw w Priorytecie ,Trans-
port” na infrastrukture drogowg jest zaprzeczeniem zasady zréwno-
wazonego rozwoju i prowadzi do spadku konkurencyjnosci przyja-
znych dla $rodowiska i niskoemisyjnych srodkéw transportu wzgle-
dem transportu samochodowego.

Przypominamy, ze Aglomeracja Gérnoslaska juz obecnie poprzecina-
na jest siecig dwujezdniowych drég wysokich klas, w wiekszosci bez-
kolizyjnych, taczgcych praktycznie wszystkie duze miasta, podczas
gdy infrastruktura kolejowa jest w stanie agonalnym - ze wzgledu na
Smier¢ techniczng zlikwidowano juz przewozy pasazerskie na wielu
liniach (np. w relacjach Gliwice - Rybnik, Bielsko Biata - Cieszyn, Zy-
wiec - Sucha Beskidzka, Tychy - Oswiecim, Wodzistaw - Jastrzebie
Zdréj, Jastrzebie Zdréj - Zory - Orzesze, czy ostatnio Wodzistaw -
Chatupki) i aktualnie grozi to kolejnym liniom (np. do Wisty, do Staw-
kowa, Zebrzydowice - Cieszyn, Mystowice - Oswiecim).

Obecnie z powodu niedroznosci szlakéw kolejowych dochodzi do
przenoszenia przewozéw wegla z kolei na transport drogowy. Co
wspdlnego ze zréwnowazonym rozwojem ma wozenie towaréw ma-
sowych ciezaréwkami?




Wedtug naszych analiz przy obecnym stanie technicznym linii kole-
jowych na Slasku, ekstrapolujgc dotychczasowe tempo obnizania sie
parametréw technicznych, do roku 2020 predkosci obnizg sie do 0
km/h na 60% odcinkach obecnie eksploatowanej sieci kolejowej wo-
jewddztwa Slaskiego.

Potrzebne jest zarezerwowanie w RPO $rodkdéw na rewitalizacje kole-
jowych linii regionalnych, gdyz z programu krajowego (POIiS
2014-2020), finansowanego gtéwnie z Funduszu Spéjnosci, tak jak w
okresie 2007-2013 bedg mogty by¢ finansowane jedynie projekty na
sieci TEN/T),.

W okresie 2007-13 inne wojewdédztwa potrafity w swoich RPO prze-
znaczy¢ spore srodki na rewitalizacje regionalnych linii kolejowych, a
spétce PKP PLK udato sie zrealizowa¢ dobre projekty. Np. wojewddz-
two warminsko - mazurskie zarezerwowato 94 min na potaczenie
Olsztyn - Szczytno - Szymany, zachodniopomorskie 76 miln zt na li-
nie Watcz - Ulikowo i Kotobrzeg - Goleniéw, pomorskie 187 min na li-
nie do Helu i do Koscierzyny, wielkopolskie az 194 min na linie do
Wolsztyna i Wagrowca. Natomiast z RPO wojewédztwa $lgskiego zre-
alizowano tylko przystanki SKR w Tychach za kwote 28 min zt.

Taka sytuacja nie moze by¢ tolerowana w perspektywie 2014-2020.
Przypominamy, ze na obszarze Aglomeracji Gérnoslaskiej zanie-
czyszczenie powietrza przekracza dopuszczalne poziomy o setki pro-
cent (np. w zakresie rakotwérczych pytéw PM10), najbardziej w ca-
tym kraju. Powoduje to tamanie przez Polske dyrektywy o czystosci
powietrza.

Przypominamy, ze Program ochrony powietrza dla stref wojewdédz-
twa $lgskiego, w ktérych stwierdzone zostaty ponadnormatywne po-
ziomy substancji w powietrzu (uchwata Nr 111/52/15/2010 Sejmiku
Wojewddztwa Slaskiego z dnia 16 czerwca 2010 r.) w celach tak-
tycznych w zakresie emisji liniowej wymienia:

3. Wsparcie istniejgcych dziatari i inwestycji w zakresie trans-
portu, ktore przyczyniaja sie w istotny sposdb do poprawy ja-
kosci powietrza na obszarach przekroczen

a w zakresie tego celu przewidziano nastepujgce dziatania:




- rozwdj komunikacji zbiorowej ,,przyjaznej dla uzytkownika”,
w tym: przedtuzanie tras autobusowych tramwajowych, budowe
nowych tras, tworzenie atrakcyjnych systemow dojazdu do pra-
cy srodkami komunikacji publicznej, z parkingami na obrzezach
miast, prowadzenie polityki cenowej zachecajgcej do korzysta-
nia ze srodkéw komunikacji miejskiej;

Wtadze Wojewddztwa Slaskiego muszg przesta¢ udawad, ze co$ z
tym robig, a zacza¢ wdrazad realne dziatania. Przeznaczenie 100%
srodkéw w priorytecie ,Transport” na projekty drogowe oznacza, ze
wtadze wojewddztwa nadal nie chcg nic w tej sprawie zrobié, a ra-
czej zamierzajg pogtebiaé problem.

W zwigzku z powyzszym informujemy, ze w przypadku jezeli w RPO-
WSL na przyjazne Srodowisku formy transportu, w tym transport ko-
lejowy (infrastruktura i tabor), nie zostanie przeznaczona kwota co
najmniej réwna kwocie przeznaczonej na drogi, to nasze Stowarzy-
szanie bedzie zmuszone zwréci¢ sie do Komisji Europejskiej o odrzu-
cenie dokumentu w takim ksztatcie.

12. | PRIORYTET VII. REGIONALNY RYNEK
PRACY

13. | PRIORYTET VIIl. REGIONALNE KADRY
GOSPODARKI OPARTE) NA WIEDZY

14. | PRIORYTET IX. WLACZENIE
SPOLECZNE | REWITALIZACJA

15. | PRIORYTET X. WZMOCNIENIE
POTENCJALU EDUKACYJNEGO
REGIONU

16. | PRIORYTET XI. SPRAWNA

ADMINISTRACJA

17.

PRIORYTET Xil. POMOC TECHNICZNA




18. | OPIS INSTRUMENTOW
TERYTORIALNYCH

19. | SYNTETYCZNY OPIS WDRAZANIA
REGIONALNEGO PROGRAMU
OPERACYJNEGO WOJEWODZTWA
SLASKIEGO

20. | PLAN FINANSOWY

21. | ZAL. 1. OPIS PROCESU
PRZYGOTOWANIA PROJEKTU
REGIONALNEGO PROGRAMU
OPERACYJNEGO WOJEWODZTWA
SLASKIEGO NA LATA 2014-2020

22. | ZAL. 2. LISTA PROJEKTOW Patrz tekst pod Patrz tekst pod tabelg
STRATEGICZNYCH tabela
REKOMENDOWANYCH JAKO
PROJEKTY KLUCZOWE

23. | ZAL. 3. ANALIZA SWOT

Uwagi do zat. 2:
Uwaga 1: dot. projektu w Priorytecie V, str. 158

Dotyczy projektu ,Rozbudowa regionalnej instalacji zagospodarowania odpadow komunalnych w Sobuczynie obstugujgcej
potnocny region wojewodztwa slaskiego” o wartosci 677,3 min zt. Naszym zdaniem tak kosztowne projekty powinny byc
finansowane z programu centralnego POIiS, ktory finansuje tak duze projekty. W przeciwnym razie projekt ten pochtonie
wiekszos¢ srodkéw z RPO na gospodarke odpadami. Po to w POIiS sg Ssrodki na tak duze projekty, aby ze srodkéw regionalnych
mozna byto sfinansowad zaktady o mniejszej skali. Jeden zaktad dla subregionu czestochowskiego absolutnie nie rozwigze
gospodarki odpadami w skali wojewédztwa. A gdzie zaktady, ktore obstuzg Katowice, Gliwice, Sosnowiec, Dabrowe, Zawiercie,
Bielko - Biatg, Tarnowskie Géry, Lubliniec, Racibérz?

Uwaga 2: dot. projektow w Priorytecie VI, str. 158
Brak projektéw kolejowych.




Dziwi, ze urzgd marszatkowski ma problem ze wskazaniem takich projektéw w zakresie kolei, skoro dysponuje opracowaniem p.t.
,Studium zapotrzebowania na regionalne kolejowe przewozy pasazerskie w otoczeniu komunikacyjnym sieci kolejowej w
wojewddztwie slgskim”, wykonanym na zlecenie urzedu. W opracowaniu tym doktadnie okreslono potrzeby w zakresie remontéw
linii kolejowych. Wnioskujemy o wigczenie do RPO WSL projektéw kolejowych wg tabeli ponizej. Zostaty one zaproponowane na
podstawie wykazu koniecznych inwestycji z przytoczonego opracowania. Pominieto jedynie inwestycje, ktére znalazty sie w
projekcie aktualizacji Wieloletniego Planu Inwestycji Kolejowych na lata 2011-15 oraz inwestycje na liniach sieci TEN-T, ktére
moga by¢ finansowane z FS i najprawdopodobniej zostang zrealizowane z POIiS 2014-2020 (patrz mapka ponizej). Cze$¢
zaoszczedzonych w ten sposéb srodkdédw przesunieto na nowe propozycje projektdw. Zmieniono takze zakres projektu 11
dostosowujgc do wykonanych juz robét z Funduszu Kolejowego i koniecznych napraw obiektdw inzynieryjnych, rozszerzono
nieznacznie zakres projektu 7.

Wojewddztwo Slaskie jest w tej szczedliwej sytuacji, ze w zwiazku z przesunieciem czesci $rodkéw w POIiS 2007-13 na projekty
rewitalizacyjne, kilka takich projektéw zostato przygotowanych na obszarze pétnocnej czesci wojewddztwa i prawdopodobnie do
2015 roku potrzeby z zakresu rewitalizacji infrastruktury kolejowej w tej czesci wojewddztwa zostang zrealizowane. Pozostaje do
naprawy gesta sie¢ kolejowa w czesci potudniowej wojewddztwa.

Wedtug programu inwestycyjnego z przytoczonego opracowania mozliwe jest w perspektywie 2020 roku zrealizowanie tego
zadania i to przy skali wydatkéw znacznie nizszej od wpisanych do projektu RPO WSL projektéw drogowych, ktéore w
przeciwiehstwie do proponowanych przez nas projektéw kolejowych, tworzacych catg sie¢, sg mato widoczne na sieci drogowej
wojewddztwa. Urzgd ma mozliwos¢ albo zrealizowa¢ kilka wiecej projekté4w drogowych, nie powodujacych wiekszej zmiany w skali
sieci drogowej wojewddztwa, albo uzyskac dobre parametry praktycznie na catej sieci kolejowej wojewddztwa.

Nalezy zaznaczy¢, ze zakres projektéw rewitalizacyjnych za przywotanym opracowaniem jest skoncentrowany na wymianie
nawierzchni torowej, bez inwestycji w sie¢ trakcyjng czy systemy sterowania ruchem (chyba, ze wyszczegdlniono inaczej), ktére
Zzazwyczaj nie majg wptywu na czas jazdy. Do osobnym projektéw wytgczono tez dziatania w zakresie dworcéw, peronéw i weztéw
przesiadkowych (mozna je tez przydziela¢ do projektéw rewitalizacji poszczegélnych linii).

Przyjeto, ze zgodnie z wieloletnimi planami i toczacymi sie przygotowaniami z programu centralnego (POIiS) na okres 2014-20
zostang zrealizowane na terenie wojewddztwa nastepujgce inwestycje:

I modernizacja linii kolejowych w korytarzu E65 odc. Katowice - Czechowice-Dziedzice - Zebrzydowice / Zwardon;

I modernizacja linii kolejowej nr 137 na odc. Gliwice tabedy - Kedzierzyn Kozle (E30);

0 potgczenie kolejowe Katowice - Lotnisko Pyrzowice.



Ponadto nalezy starac sie, zeby z programu centralnego w ramach modernizacji katowickiego wezta kolejowego w korytarzu linii
E65 i E30 (linie nr 1 i 137) zostat wykonany wydzielony uktad torowy dla Szybkiej Kolei Regionalnej co najmniej na odcinku
Dabrowa Goérnicza Huta Katowice - Chorzéw Batory (podobnie jak z programu centralnego finansowana jest rozbudowa ukfadu
torowego w centrum todzi, wkrétce takze Krakowa, modernizacja w Poznaniu, Tréjmiescie i Wroctawiu, w Warszawie finansowana
jest budowa metra).

Réwniez potgczenie kolejowe Kedzierzyn-Kozle - Racibérz - Chatupki znajduje sie w korytarzu europejskim E-59 i dlatego nalezy
inwestycje na nim pozostawi¢ planom centralnym.

Proponowane przez nas projekty w znakomitej wiekszosci zostaty wybrane pod katem potrzeb przewozéw pasazerskich,
stworzenia sieci potaczen kolejowych wysokiej czestotliwosci, tgczgcych wszystkie duze miasta konurbacji. Jednak wiele z
proponowanych do rewitalizacji linii ma charakter uniwersalny, stad projekty te majg znaczenie takze dla ruchu towarowego -
szczegblnie projekty nr: 2, 4, 9, 10, 11, 12. Przede wszystkim z mysla o transporcie towaréw zaproponowano projekty nr 15 i 16,
czyli rewitalizacje potnocnej i potudniowej obwodnicy towarowej Katowic. tacznie z linig Leszczyny - Knurow (proj. nr 11) Sa to
kluczowe projekty dla ruchu towarowego na Slasku. Obecnie wszystkie te potgczenia sg niedrozne (predkosci 30 i 20 km/h,
miejscami brak przejezdnosci). Z tego powodu ruch towarowy kierowany jest linig 137 (E30), ktéra nie jest do tego przeznaczona
i co powoduje jej szybkag degradacje. Kopalnie rybnickie i jastrzebskie odciete sg od wyjazdu na magistrale weglowg - wywoz
wegla odbywa sie trasami okreznymi (np. przez Kedzierzyn KozZle) z nadktadaniem wielu dziesigtek kilometréw na kazdym
pociggu, co oczywiscie ma znaczenie pod katem ochrony Srodowiska - emisje z lokomotyw powiekszone zbednymi kilometrami.
Jednoczesdnie tak zdegradowane linie i niskie predkosci powodujg kradzieze wegla z pociggéw. Dlatego te 3 projekty sg bardzo
wazne.



Tabela. Proponowane projekty kluczowe dla Priorytetu VI z zakresu transportu kolejowego.

Nr |Nazwa Zakres kmt Koszt
Projekty kolejowe - infrastruktura
1. |Rewitalizacja trasy kolejowej Chybie - Naprawa gtéwna toru 1 linii 694 na odc. podg. Brondéw - podg Bieniowiec; 35,3 76 min
Wista Naprawa gtéwna toru 1 linii 157 na odc. podg. Bieniowiec-Skoczéw wraz z 4 rozjazdami;
Naprawa gtéwna linii 190 na odc. Skoczéw - Goleszéw;
Naprawa gtéwna linii 191 na odc. Goleszéw -Wista Uzdrowisko;
2. |Rewitalizacja trasy kolejowej Mystowice — | Naprawa gtéwna toru 2 linii 138 na odc. Mystowice (22,948) - Nowy Bierun (4,262); 54 47 min
Oswiecim
3. |Rewitalizacja trasy kolejowej Sosnowiec - | Naprawa gtowna toru 1 linii 62 na odc. Sosnowiec Gt. - Stawkow - granica wojewddztwa wraz z 5 27,4 48 min
Stawkow rozjazdami
4. |Rewitalizacja trasy kolejowej Bytom — Naprawa gtéwna linii 14, tor 1 w km -0,439 - 7,92, tor 2 w km 7,92 — 10,8; 215 29 min
Gliwice z budowa nowych przystankéw | Wymiana podktadéw na linii nr 132, tor 1 w km 16,9 - 22, tor 2 w km 16,9 — 22;
Wymiana 5 rozjazdoéw na st. Zabrze Biskupice (linia 132);
Nowe przystanki: Zabrze Sktodowskiej, Bytom Szombierki, odbudowa przystanku Zabrze P6tnoc (4,5 min
zh).
5. |Poprawa dostepnosci kolei na obszarze |Celem projektu jest poprawa dostepnosci kolei na obszarze wojewddztwa poprzez modernizacje 80 min

wojewddztwa Slaskiego poprzez
modernizacje istniejgcych i budowe
nowych przystankéw kolejowych

przystankéw kolejowych, dostosowanie ich lokalizacji do obecnych potrzeb oraz integracje z innymi
Srodkami transportu (tworzenie weztow przesiadkowych), wyposazenie w monitoring i dynamiczng
informacje pasazerska.

Przystanki istniejace do modernizaciji:

- Wista Uzdrowisko, Ustron, Skoczéw (po 1,62 min zh);

- Ustron Zdr¢j, Ustron Polana (po 1 min z});

- Mikotow, Orzesze, Czerwionka, Jaskowice, Leszczyny (po 1,6 min zt);

- Laziska Gorne, Czerwionka Debiensko, Katowice Piotrowice (po 1,15 min zi);

- Rybnik, 2 perony (3,31 min z});

- Mystowice — 2 perony (4,9 min zh);

- Chorzoéw Miasto, Tarnowskie Goéry (po 2,46 min zb);

- Myszkow — 2 perony (3,91 min zh);

- Poraj (1,41 min z¥);

- Czestochowa Rakéw — 2 perony (1,96 min z});




- Zarki Letnisko — 2 perony (1,09 min zb);

- Wodzistaw Sl. (1,150 min z});

- Klomnice, Jackéw, Widzoéw Teklinbw, Rzerzeczyce (9,2 min zb);
- Cieszyn (719 tys. z});

- Lubliniec, Bytom (6,469 min z});

- Sosnowiec — peron 1 (545 tys. zb);

- Zory (719 tys. zb);

- Bytom (1,154 min z});

- Knuréw Miasto (719 tys. zb);

- (5,570 min zb);

Nowe przystanki:

- Katowice Jankego (2,3 min zi);

- Katowice Morawa (1,090 min z});

- Katowice Akademiki (2,3 min z});

- Katowice Tysigclecia (1,090 min z¥);

- Dabrowa Gérnicza Lipskiego (2,3 min z});

- Zabrze Gdanska(1,090 min zh;

- Gliwice Kopernika przy linii 167 (1,090 min z});

- Chorzow Uniwersytet (1,46 min z});

- Wodzistaw Miasto wraz z odbudowa toru linii 159 od stacji Wodzistaw do ul. Targowej — ok. 1,2 km (3,5
min zt)

- Gierattowice Centrum (360 tys. z});

- Gliwice Sosnica na linii 137 (2,3 min z});

Przebudowa (lub przesuniecie) przystankow:

- nowa krawedz Sosnowiec Pid. po stronie dworca (1,154 min z});
- nowe krawedzie Ryduttowy (720 tys. z#);

- Bytom Pétnoc — nowa lokalizacja (719 tys. zt);

- Bielsko-Biata Miasto (zamiast Bielsko-Biata Gorne 359 tys. zh);
Pozostate srodki na modernizacje peronéw w lokalizacjach wybranych w konkursie (wktad wtasny
samorzaddw gmin).

Poprawa dostepnosci kolei na obszarze
wojewddztwa Slaskiego przez
rewitalizacje matych dworcow kolejowych

Projekt rewitalizacji 12 matych dworcéw kolejowych na obszarze wojewddztwa. Lokalizacje powinny by¢
wybrane w trybie konkursu, zgtaszane przez samorzady miast i gmin. Warunkiem wigczenia dworca do
projektu powinna by¢ gotowosé samorzadu do przejecia obiektu, zapewnienia wktadu wlasnego oraz
utrzymania funkcji dworcowej co najmniej na czesci powierzchni (minimum poczekalnia czynna w godz.
6-21 z biletomatem oraz lokal handlowy, ustugowy lub gastronomiczny w budynku).

Przyktadowe obiekty do objecia projektem: Ryduttowy, Goczatkowice Zdrgj, Czerwionka, Leszczyny,
Orzesze, Orzesze Jaskowice, Gliwice Labedy.
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7. |Rewitalizacja trasy kolejowej Rybnik Naprawa gtéwna linii 140 w km 43,8-58,0 (Rybnik Towarowy — Sumina) 14,2 33 min
Towarowy - Nedza Likwidacja ograniczen predkosci na odc. Sumina — Nedza na obu torach (w sumie 1,5 kmt nawierzchni)
8. |Rewitalizacja trasy kolejowej Wymiana podtorza na linii 90 w km 14,75-19,6 45,8 53 min
Zebrzydowice — Cieszyn — Goleszéw, Wymiana podktadéw na linii 90 na pozostatych odcinkach;
Skoczo6w — Bielsko Biata — Kozy Zagroda | Wymiana podktadéw na linii 190 na odc. Goleszéw — Cieszyn, punktowa wymiana szyn i podtorza,
poprawa tréjkata widzialnosci;
Naprawa gtéwna linii 190 na odcinku Skoczow - Bielsko-Biata;
Remont mostéw na linii 190 w km 20,87 i 21,7;
Naprawa gtéwna linii 117 na odc. Kozy - Bielsko-Biata Wsch. w wybranych lokalizacjach.
9. |Rewitalizacja trasy kolejowej Czechowice |Naprawa gtowna toru 1 i 2 linii 93 w km 38,65 - 49,65 (granica wojewddztwa - Ochodza) 22,0 45 min
Dziedzice - O$wiecim
10. | Rewitalizacja trasy kolejowej Gliwice Naprawa gtéwna toru 1 i 2 linii 141 odc. Gliwice - Ruda Kochtowice wraz z wymiang 10 rozjazdéw; 27,8 67 min
Wschodnie — Zabrze Makoszowy — Ruda | Naprawa gtéwna linii 164 w km 2,865-5,966 (Hajduki — Ruda Kochtowice) wraz z wymiang 7 rozjazdow;
Kochtowice — Katowice Zateze z Naprawa gtéwna linii 651 w km 1,443 - 3,547 (Gottwald — Hajduki);
adaptacjg do ruchu pasazerskiego Naprawa gtéwna linii 713 w km 0 - 3,939 (Gottwald - Katowice Zateze);
Przebudowa lub budowa nowych peronéw: Gliwice So$nica, Zabrze Makoszowy, Ruda Kochtowice,
Ruda Wirek, Ruda Bielszowice, Chorzéw Hutnikéw (5 min z}).
11. | Rewitalizacja trasy kolejowej Leszczyny — | Naprawa gtéwna toru 2 linii 149 w km 9,450 — 22,600 wraz z siecig trakcyjna (na odcinku Knuréw 13,1 45 min
Knuréw — Zabrze Makoszowy Kopalnia Kopalnia — Szczygtowice Kopalnia odbudowa sieci trakcyjnej);
Remont mostu w km 9,500 i wiaduktu w km 16,400.
12. |Budowa potgczenia kolejowego Tychy Budowa toru w trasie dawnego odcinka linii 885 KWK Piast (ul. Bogustawskiego) — Sciernie wraz z 5,8 30 min
Lodowisko — Nowy Bierun odbudowa podg. Sciernie (ok 2,5 kmt)
Naprawa gtéwna toru 2 linii 885 na catej dlugosci (Nowy Bierun — KWK Piast — ul. Bogustawskiego, ok.
3,3 kmt);
Elektryfikacja na odc. Tychy Lodowisko — Nowy Bierun (ok. 16 kmt)
13. | Rewitalizacja trasy kolejowej Tychy — Naprawa gtéwna linii 169 Tychy — Orzesze Jaskowice. 17,1 31 min
Orzesze Jaskowice
14. | Rewitalizacja trasy kolejowej Zywiec - Naprawa gtéwna linii 97 na odcinku granica wojewodztwa — Zywiec (km 63,960 — 81,300) wraz ze stacja 18,0 37 min
Sucha Beskidzka na obszarze Jelesnia.
wojewodztwa Slaskiego
15. | Rewitalizacja pétnocnej towarowej Rewitalizacja linii nr 161 Katowice Szopienice Pin. — Siemianowice Sl. — Chorzéw Stary (km 0,0 — 12,1); 26,0 75 min
obwodnicy Katowic z adaptacjg do ruchu |Budowa przystankéw osobowych na linii nr 161;
pasazerskiego Budowa tgcznicy z linii nr 137 na linie nr 161.
16. | Rewitalizacja potudniowej towarowej Rewitalizacja linii nr 171 odc. Dgbrowa Gérnicza Wschod — Katowice Muchobér — Panewnik (km 11,8 — 73,8 160 min




obwodnicy Katowic

41,7);
Rewitalizacja linii nr 141 odc. Katowice Ligota — Ruda Kochtowice (km 0,0 - 7,0).

Razem 353,2 | 900 min
Projekty kolejowe - tabor
17. | Dostawa i zakup zespotdw trakcyjnych do | Projekt przesuniety z priorytetu IV 273 min
wykonywania kolejowych wojewédzkich
przewozéw pasazerskich
18. | Zakup zespotow trakcyjnych dla obstugi | Zakup 24 szt. ezt 2-cztonowych dla nowych linii: 24 264 min
nowych linii Zywiec — Sucha Beskidzka: 2 szt. sktady
Cieszyn — Bielsko-Biata: 3 szt.
Gliwice — Kochtowice — Katowice (takt co ¥z h): 4 szt.
Rybnik — Knuréw — Gliwice (takt co 1 h): 3 szt.
Tychy — Orzesze Jaskowice (takt co 1 h): 2 szt.
Katowice — Orzesze — Zory — Jastrzebie Zdr¢j (takt co 1h): 3 szt.
Rybnik — Jastrzebie Zdréj: 3 szt.
Jastrzebie Zdréj — Czechowice Dziedzice (takt co 2 h): 1 szt.
Rezerwa eksploatacyjna: 3 szt.
Razem projekty taborowe: 537 min
Razem infrastruktura kolejowa + tabor 1437 min
Projekty rezerwowe
19. | Rewitalizacja trasy kolejowej Rybnik - Naprawa gtéwna toru 1 linii 148 na odcinku Rybnik-Zory (tor 2 do zamknigcia); 30,7 56 min
Pszczyna Naprawa gtéwna linii 148 w km 5-21,873 (Radostowice-Zory) z wymiang 4 rozjazdow;
Projekt (o szerszym zakresie) jest projektem rezerwowym w WPIK do 2015 r.
20. | Rewitalizacja trasy kolejowej Orzesze — | Odbudowa linii 159 na odc. Orzesze — Zory (km 0 - 13,933) z siecig trakcyjna, ssp, posterunkiem 62,1 168 min

Zory — Jastrzebie zdr6j i Pawtowice SI. -
Chybie

Olszynka i nowym przystankiem Olszynka (peron na linii 159 i peron na linii 169)

Naprawa gtéwna linii 159 na odcinku Zory — Pawtowice Sl. (km 13,933 — 26,197 tor 1 i km 13,933 —
24,520 tor 2) wraz z remontem wiaduktéw w km 15,100 — 17,120, 23,200 — 23,600 i 26,100
Odbudowa linii 159 na odc. Pawlowice Sl. - Jastrzebie Zdréj (km 26,197 — 36,800 z siecig trakcyjna,
stacjg Jastrzebie Zdréj i nowym p.o. Jastrzebie Zdr6j Wschéd (al. Pitsudskiego - ul. Turystyczna);




Naprawa gtéwna toru 1 linii 157 na odc. Pawtowice SI. — Chybie w km 1,900 — 10,200, toru 2 w km 2,500
— 3,300, 5,000 - 6,350, 7,900 — 8,800.

Z uwagi na niekorzystny przebieg linii w Jastrzebiu Zdroju studium wykonalnosci winno wskazac¢
optymalne rozwigzanie na obszarze miasta, by¢ moze w nowym sladzie. Nalezy réwniez wybrac¢
najbardziej efektywne projekty sposrod projektéw 20-22 i/lub kolejnos¢ ich realizacji.

21. |Budowa potgczenia kolejowego Odbudowa linii 159 na odc. Jastrzgbie Zdr6j — most na Szotkowce; ok. 14 55 min
Jastrzebie zZdréj — Wodzistaw Sl. Odbudowa linii 875 na odc. Wodzistaw Slaski — KWK Moszczenica z wigczeniem do linii 159 pomiedzy ul. (69 min)
Moszczenska i Szotkowka, i przesunieciem wiaduktu nad ul. Moszczensky;
Przejscie bezkolizyjne nad lub pod Al;
Ewentualnie elektryfikacja catosci.
22. |Odbudowa potgczenia kolejowego Obudowa linii nr 170 Jastrzebie Zdr. Moszczenica — Zebrzydowice wraz z wigczeniem do linii nr 159. ok. 15 35
Jastrzebie Zdrgj - Zebrzydowice
Razem projekty rezerwowe 121,8 | 314 min
(328 min)
Razem projekty podstawowe + rezerwowe 475 1751 min

(1765 min)




Mapa proponowanych rewitalizacji linii kolejowych na terenie
wojewodztwa slaskiego
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Wizualizacja typowego przystanku po przebudowie
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